
18    |   《国际原子能机构通报》， 2020年2月

核安保

材料和其他放射性物质从A点运

输到B点时最难保护——1993年
至2019年期间向国际原子能机构报告

的放射性材料被盗事件中，一半以上

是在运输过程中发生的。

“运输这些材料时有很多活动部

件，这使它们成为盗窃或破坏的诱人

目标，”原子能机构运输安保股股长

David Ladsous说，“每一步运输安保对

于确保社会能够继续从这些材料中受

益，同时使它们不落入恐怖分子或犯

罪分子之手至关重要。”

每年大约有2000万批核材料和

其他放射性物质定期在国内和跨境运

输。这些材料被用于工业、农业和医

学以及教育。其中一些是不再有用的

放射源，称为弃用源。

运输过程中核安保的目的是确保

该材料在整个运输过程中得到保护，

并且不被用于犯罪或恶意目的。虽然

安保级别因材料的敏感度而不同，

但运输安保的基本要素均包括实物保

护、行政措施、培训和保护有关运输

路线和时间表的信息。在某些情况

下，护送人员也可能需要武装。

运输方面的一些主要挑战包括形

势的不确定性，以及需要不断评估任

何潜在的威胁并相应地调整计划。

“在固定设施中，通过设施的安

保系统和措施以及层层防御，较容

易保护放射源或弃用源。在运输过程

中，每走一英里，就有较多的变数、

涉及的人和环境变化。即使是一个小

规模的交通碰撞事故，也可能会造成

交通堵塞，使人员和货物的流动瘫

痪，”Ladsous说。

为应对所有可能发生的情况，

如操作员相关专业人员、监管机
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核安保

构、警察、军事、卫生和环境机构

必须使用商定的操作程序和沟通方

法。这些协调努力以规定了相关当

局的适当责任、概述了沟通程序和

确保提供足够的财政支持的立法和

条例为指导。当这种协调在国际上

进行时，它涉及所有相关的海关和

过境当局，而这些当局往往得到原

子能机构的支持。

“在我们的研究堆从高浓铀燃料转

换为低浓铀燃料的过程中，我们必须

将高放射性的反应堆乏燃料从现场运

到机场，然后送回原制造商，我们还

必须将新的低浓铀燃料从机场运到反

应堆设施，”参与了转换项目的尼日

利亚能源研究和培训中心主任Yusuf A. 
Ahmed说，“虽然运输时间只有几个小

时，但在这段时间内可能发生很多事

情，从简单的交通事故到恶意干预和

破坏运输。”

应请求，原子能机构还帮助各

国起草与运输安保有关的条例。2019
年，原子能机构支持了超过15个国家

起草运输安保要求。

“作为一个开始发展核电的国家，

我们将在公路上运输大量核材料和放

射源，”埃及核与辐射管理局主席Sami 
Sulaiman说，“2020年初，我们将在原

子能机构的协助下起草一项严格监管

此类材料任何流动的法令。”

虽然只有大约3 0个国家使用核

能，并因此需要运输大量核材料，但

几乎所有国家都使用放射源。原子能

机构协助各国确保弃用源的安保。这

些放射源已超出其使用寿命，但可长

期具有放射性，经常需要运输到临时

贮存设施或永久处置库。

Ladsous说：“无论是弃用源还是

准备使用的放射性材料，这些材料都

需要完善协调的核安保系统和措施，

以最大限度地降低运输的脆弱性，全

面加强核安保。”

监督核燃料运输中的装运安

保。
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